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Una mala politica

PABLO KANGISER
Libertad y Desarrollo

“El cierre del
Registro de Taxis
atenta contra la
libertad de trabajo™.
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Hasta 1998, la actividad de taxista se ejer-
cia libremente, debiendo cumplir sélo con
regulaciones de seguridad y no contaminacion.
El 98, una ley suspendid por dos afios la ins-
cripcion en el Registro de Taxis y, desde en-
tonces, esa suspension se ha venido renovando
cada cinco anos.

Sin embargo, recientemente una mocion
del senador Juan Pablo Letelier y otra de la
senadora Isabel Allende pretendieron cerrar
indefinidamente la inscripcion. Finalmente el
proyecto se aprob6 con una indicacion del
senador Francisco Chahudn, que permitié el
ingreso restringido de nuevos taxis: hasta un
4% de colectivos y 20% basicos y de turismo.
Para ello se deberd cumplir con las disposicio-
nes reglamentarias, acotadas por la nueva ley
(N° 20.474, de 15 de noviembre de 2010).

El cierre del Registro de Taxis es negativo
por dos razones principales: limita la oferta,

perjudicando a quienes necesitan encontrar
oportunamente un vehiculo de alquiler a un
precio razonable, e impide trabajar a quienes
deseen desarrollar esta actividad econdmica, lo
que es contrario a la libertad de trabajo.

Adicionalmente, se producen otros efectos
colaterales: aparecen vehiculos particulares en
el rubro (los conocidos taxis “piratas™) al
margen de la regulacién, y quienes deseen
asegurarse el servicio deben contratar vehicu-
los organizados como radiotaxis, que tienen un
costo mayor. Un “cupo” en el registro llega a
tener un precio (cobrado por alguien que se
retire del rubro), que en definitiva se traspasa a
quienes requieren el servicio de taxi.

La congestion vehicular y la contamina-
cién atmosférica, que se aducen como justifi-

cacion, se combaten con otro tipo de medidas,
como la tarificacion vial, el aumento de las
vias de circulacién y una fiscalizacion eficien-
te de las fuentes de emision.

En sintesis, la reciente ley 20.474 y la
historia de la suspensién (en verdad “cierre”)
del registro demuestran lo inconveniente que
resulta establecer limitaciones a las activida-
des econdmicas sélo para favorecer eventual-
mente a la clientela politica.

El efecto concreto de esta nueva ley pare-
ce ser la limpieza del mercado de los taxis
piratas, los que ahora podrin actuar amparados
en nuevas inscripciones que, en ciertos porcen-
tajes, se vienen autorizando. Todo ello resulta
contrario a una regulacién econémica adecua-
da, que deberia permitir a cualquier persona
trabajar como taxista (chofer o propietario),
con tal de cumplir ciertos requisitos bésicos
establecidos por ley.



